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Description 

[0001] La presente invention concerne un dispositif 
de commande de I'ouverture d'un ouvrant de veliicule 

automobile. 

[0002] L'invention concerne par exemple un dispositif 
de commande de I'ouverture d'une porte de veinicuie 
automobile. 

[0003] L'invention trouve notamment a s'appliquer 
dans le cas d'un vehicule comportant una unite centrale 
electronique de gestion des ordres de verrouillage et de 
decondamnation des serrures des ouvrants du vehicule 

qui regoit des ordres de verrouillage ou de decondann- 
nation a partir d'un module d' identification d'un utilisa- 
teur autorise du vehicule. 

[0004] Un tel module d'identification peut comporter 
une antennefixe portee par le vehicule qui echange des 
signaux avec un emetteur porte par I'utilisateur autorise, 
qui est par exemple un transpondeur passif , c'est-a-dire 
sans source autonome de courant, qui, en reponse a un 
signal d'excitation emis par I'antenne, emet automatl- 
quement un signal d'identification comportant notam- 
ment un code d'identification. 

[0005] L'unite centrale electronique a pourfonction de 
reconnaitre le code regu et, si ce dernier correspond au 
code d'un utilisateur autorise, de provoquer la decon- 
damnation centralisee des d iff e rentes serrures equipant 
les differents ouvrants du vehicule. 
[0006] Les serrures ayant ete decondamnees, I'utili- 
sateur peut alors ensuite provoquer librement I'ouvertu- 
re de I'un ou I'autre des ouvrants en agissant classique- 
ment sur une poignee de manoeuvre de la serrure cor- 
respondante qui lui permet aussi plus generalement de 
manoeuvrer I'ouvrant apres I'ouverture de la serrure. 
[0007] Lorsque I'emetteur constitue par le transpon- 
deur est un emetteur passif active automatiquementpar 
I'antenne, celui-ci est porte par I'utilisateur, par exemple 
a son poignet ou dans un accessoire vestimentaire, et 
la distance efficace d'echange de signaux radioelectri- 
ques entre I'antenne et le transpondeur est reduite a 
quelques dizaines de centimetres. Ce n'est done que 
lorsque par exemple la main de I'utilisateur approche de 
I'antenne portee par le vehicule que le module d'identi- 
fication va pouvoir etre mis en oeuvre. 
[0008] L'antenne n'emet bien entendu pas en perma- 
nence et 11 est necessaire que I'utilisateur provoque son 
activation par une action volontaire, par exemple de na- 
ture mecanique en agissant sur un commutateur. 
[0009] L'ergonomie optimale d'un tel dispositif 
d'ouverture impose, pour simplifier les differentes ope- 
rations, que I'antenne soit activee lorsque I'utilisateur 
agit sur la poignee de manoeuvre qui va ensuite lui ser- 
vir a provoquer I'ouverture de la serrure et a manipuler 
I'ouvrant. 

[0010] La Vitesse habituelle de manipulation d'une 
poignee de manoeuvre par I'utilisateur est generale- 
ment tres grande et le temps de reaction de I'ensemble 
dusysteme, et notamment du poste d'identification, puis 



de la decondamnation centralisee des serrures, est trop 
long et il peut arriver que I'utilisateur ait entierement ma- 
noeuvre la poignee sans qu'il puisse commander 
I'ouverture proprement dite de la serrure associee. 
5 [0011] L'invention a pour objet de proposer un dispo- 
sitif de commande de I'ouverture d'un ouvrant qui per- 
met d'aboutir a I'ouverture de la serrure lorsque la ma- 
noeuvre d'une poignee de manoeuvre par un utilisateur 
autorise, meme tres rapide, a ete accomplie, et ceci 
10 d'une maniere transparente pour I'utilisateur, sans tou- 
tefois permettre une commande de I'ouverture d'une 
serrure qui ne correspond rait pas a une manoeuvre de 
la poignee par un utilisateur autorise. 
[0012] Le dispositif selon l'invention doit bien entendu 
permettre aussi une commande de I'ouverture de la ser- 
rure par I'utilisateur autorise en deux manoeuvres suc- 
cessives de la poignee, c'est-a-dire une premiere ma- 
noeuvre aboutissant a la decondamnation de la serrure 
puis uneseconde manoeuvre permettant I'ouverture de 
la serrure prealablement decondamnee. 
[0013] Dans ce but, l'invention propose un dispositif 
de commande de I'ouverture d'un ouvrant de vehicule 
automobile du type comportant une poignee de ma- 
noeuvre montee articulee par rapport a I'ouvrant autour 
d'un axe fixe, entre une position extreme de repos et 
une position extreme d'ouverture de la serrure, et qui 
est reliee a la serrure de I'ouvrant par une tringlerie ca- 
racterise en ce qu'un levier intermediaire est monte pi- 
votant autour d'un axe fixe de pivotement et auquel est 
reliee la tringlerie, un mecanisme motorise et a action- 
nement commande etant interpose entre la poignee de 
manoeuvre et le levier intermediaire et qui est suscep- 
tible d'occuper un premier etat, dit d'inhibition, dans le- 
quel la manoeuvre de la poignee est sans effet sur le 
levier intermediaire, et un second etat, dit operationnel, 
dans lequel la manoeuvre de la poignee provoque une 
manoeuvre simultanee du levier intermediaire, le meca- 
nisme, lorsqu'il est actionne pour le faire passer de son 
etat d'inhibition a son etat operationnel, provoquant la 
manoeuvre du levier intermediaire jusqu'a I'ouverture 
de la serrure. 

[0014] Selon d'autres caracteristiques de l'invention : 

le levier intermediaire est monte pivotant autour de 
I'axe d'articulation de la poignee de manoeuvre ; 
le mecanisme comporte une barre de commande 
qui est montee coulissante en translation par rap- 
port au levier intermediaire, selon une direction sen- 
siblement perpendiculaire a I'orientation de la barre 
et globalement radiale par rapport' a I'axe d'articu- 
lation, et qui coopere avec un profil de commande 
forme dans la poignee, et le mecanisme comporte 
un organe motorise qui commande des deplace- 
ments de la barre de commande ; 
la poignee de manoeuvre comporte une lumiere de 
commande qui s'etend dans un plan perpendiculai- 
re a I'axe d'articulation, qui est traverse par un tron- 
gon de la barre de commande et dont une partie du 
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contour interne constitue ledit profil de comnnande ; 
le profil de commande comporte un trongon sensi- 
blement rectiligne- d'orientation radiale et un tron- 
gon courbe qui sont relies entre eux par un trongon 
circulaire de raccordement centre sur I'axe 
d'articulation ; 

le mecanisme de connnnande comporte une came 
de commande, et la barre de commande est solli- 
citee en translation pour cooperer en permanence 

avec le profil de la came ; 

la came de commande est montee tournante autour 
de I'axe d'articulation de la poignee de manoeuvre 
et est entramee en rotation, independamment de la 
poignee, par un moteur de commande pour consti- 
tuer ledit organe motorise ; 
la came de commande est fixe et en ce que ledit 
organe motorise est un actionneur lineaire porte par 
le levier intermediaire qui agit directement sur la 
barre de commande ; 

le profil de la came comporte un trongon de rayon 
croissant qui sollicite la barre de commande en 
translation dans le sens correspondant a la ma- 
noeuvre lorsque le mecanisme passe de son etat 
d'inlnibition a son etat operationnel ; 
le trongon de rayon croissant du profil de la came 
se prolonge, a partir de son point de plus grand 
rayon, par un trongon de rayon constant que par- 
court la barre de commande lorsque la poignee de 
manoeuvre revient de sa position extreme d'ouver- 
ture vers sa position de repos ; 
le dispositif comporte des moyens pour bloquer le 
levier intermediaire en rotation lorsque le mecanis- 
me motorise est dans son etat d'inhibition ; 
lesdits moyens de blocage comportent des moyens 
de blocage de I'organe motorise ; 
la poignee de manoeuvre est rappelee elastique- 
ment vers sa position de repos ; 
le dispositif comporte une unite centrale electroni- 
que de gestion des ordres de verrouillage et de de- 
condamnation des serrures des ouvrants du vehi- 
cule qui commande ledit mecanisme motorise et qui 
comporte un module d'identification d'un utilisateur 
autorise du vehicule associe a une antenne qui 
echange des signaux avec un transpondeur porte 
par I'utilisateur autorise du vehicule et qui, en re- 
ponse a un signal d'excitation emis par I'antenne, 
emet automatiquement un signal d'identification ; 
I'antenne du module d'identification est integree a 
la poignee de manoeuvre ; 

le module d'identification comporte un commuta- 
teur commande par la poignee de manoeuvre et 
qui, lorsque cette derniere quitte sa position de re- 
pos, provoque I'activation de I'antenne ; 
I'unite centrale comporte au moins un commutateur 
a actionnement manuel de commande du ver- 
rouillage des serrures. 

[0015] D'autres caracteristiques et avantages de I'in- 



vention apparaitront a la lecture de la description de- 
taillee qui suit pour la comprehension de laquelle on se 
reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

5 - la figure 1 est une vue schematique illustrant une 
porte de vehicule automobile dont la poignee de 
manoeuvre est associee a u n dispositif de comman- 
de de I'ouverture de cette porte conforme aux en- 
seignements de I'invention ; 

10 - la figure 2 est un premier schema illustrant I'unite 
centrale electronique associee a la poignee de ma- 
noeuvre de la figure 1 ; 

les figures 3 et 4 sont des schemas similaires a celui 
de la figure 2 illustrant differentes phases de la com- 

^5 mandedel'ouvertureetdelafermeturedelaporte ; 
la figure 5 est une vue schematique en perspective 
qui illustre les principaux composants mecaniques 
d'un dispositif de commande conforme aux ensei- 
gnements de I'invention associe a une poignee de 

20 manoeuvre telle que celle illustree a la figure 1 ; 

les figures 6 a 11 sont des schemas illustrant les 
positions relatives occupees par differents compo- 
sants du dispositif represente a la figure 5 et qui cor- 
respondent a differentes phases d'utilisation et de 

25 fonctionnement du dispositif ; et 

la figure 12 est une vue schematique en perspective 
similaire a celle de la figure 5 qui illustre un deuxie- 
me mode de realisation d'un dispositif de comman- 
de conforme aux enseignements de I'invention. 

30 

[0016] Dans la description qui va suivre, des compo- 
sants identiques ou similaires sont designes par les me- 
mes chiffres de reference. 

[0017] On a represente sur la figure 1 une porte 20 
35 de vehicule automobile qui est equipee d'une poignee 
22 destinee a la manoeuvre de la porte ainsi qu'a la com- 
mande mecanique de I'ouverture d'une serrure 24 qui 
est illustree schematiquement en pointille a la figure 1 . 
[0018] La poignee de manoeuvre 22 est du type en 
40 forme de palette et elle est montee articulee par rapport 
a la porte 20, autour d'un axe geometrique d'articulation 
A1 , entre une position extreme de repos dans laquelle 
elle est illustree aux figures 1 , 2 et 4 et une position ex- 
treme d'ouverture de la serrure 24 dans laquelle elle est 
45 notamment illustree a la figure 3. 

[0019] Le corps de la palette constituant la poignee 
22 comporte une ouverture centrale 26 facilitantsa pre- 
hension par la main 28 d'un utilisateur. 
[0020] On a represente schematiquement sur la figu- 
re re 1 la liaison mecanique 30 qui relie, d'une maniere qui 
sera expliquee en detail par la suite, la poignee de ma- 
noeuvre 22 a la serrure 24. 

[0021] On a egalement represente par une ligne en 
pointille 32 la liaison entre le mecanisme de serrure 24 
55 et une unite centrale electronique 34 de commande du 
verrouillage et de la decondamnation des differentes 
serrures equipant le vehicule. 

[0022] L'unite 34 comporte un module 36 d'identifica- 
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tion d'un utilisateur autorise et une unite 38 de verrouilla- 
ge et de decondamnation centralisee des differentes 
serrures. 

[0023] Une antenne 40, de conception generale con- 

nue, est integree a la poignee de manoeuvre 22. L'an- 
tenne 40 est reliee atravers un comnnutateur 42 au nno- 
dule d'identification 36. 

[0024] Le commutateur 42 est ouvert lorsque la-poi- 
gnee 22 est dans sa position extreme de repos et il est 

fernne lorsque la poignee de manoeuvre 22 quitte sa po- 
sition extreme de repos pour etre manipulee vers sa po- 
sition extreme d'ouverture. 

[0025] Lorsque le commutateur 42 est ferme, et com- 
me on peut le voir a la figure 3, I'antenne 40 est activee 
par le module d'identification 36 et elle est susceptible 
d'echanger des signaux radioelectriques avec un emet- 
teur 44 qui est un transpondeur pass if qui est par exem- 
ple porte au poignet de la main 28 d'un utilisateur auto- 
rise a acceder au veliicule. 

[0026] Le transpondeur 44 comporte, d'une maniere 
connue, un circuit qui, lorsqu'il est active par I'antenne 
40, est susceptible d'echanger avec cette derniere des 
signaux et notamment d'emettre en direction de I'anten- 
ne 40, et done en direction du module d'identification 
36, un signal comportant un code d'identification de 1' uti- 
lisateur. 

[0027] Le module 36 verifie alors que le signal regu 
par I'antenne 40 contient un code valable et il est ensuite 
susceptible de delivrer des ordres, par la ligne 46, a 
I'unite de verrouillage centralise 38. 
[0028] Le dispositif de commande de I'ouverture de la 
porte 20 comporte aussi un bouton 50 pour la comman- 
de du verrouillage de la serrure associee 24 ou pour la 
commande simultanee du verrouillage centralise de 
I'ensemble des serrures equipant le vehicule. 
[0029] Le bouton 50 est un bouton a actionnement 
manuel qui agit, de maniere schematique. sur un com- 
mutateur 52 qui est normalement en position ouverte et 
qui, lorsque I'utilisateur appuie dessus comme cela est 
illustre a la figure 4, est ferme pour transmettre des or- 
dres a I'unite de commande centralisee du verrouillage 
des serrures a travers le module d'identification 36. 
[0030] Le principe de fonctionnement du systeme il- 
lustre aux figures 1 a 4 est le suivant. 
[0031] En partant de la position verrouillee ou con- 
damnee des serrures 24 illustree a la figure 2, un utili- 
sateur autorise approche sa main 28 portant le trans- 
pondeur 24 de la porte 20 et il manoeuvre la poignee 
22 en pivotement autour de son axe d'articulation A1 
dans le sens horaire en considerant les figures. 
[0032] Des qu'il commence a agir sur la poignee 22, 
il provoque lafermeture du commutateur 42 et I'activa- 
tion de I'antenne 40 aboutissant ainsi a la recon naissan- 
ce du code valable porte par son transpondeur 44 et a 
la mise en oeuvre de I'unite de deverrouillage centrali- 
see 38 qui transmet ses ordres aux serrures 24. 
[0033] En poursuivantson mouvement de pivotement 
sur la poignee de manoeuvre 22, I'utilisateur souhaite 



provoquer ensuite la commande de I'ouverture mecani- 

que de la serrure 24, prealablement decondamnee, a 

travers la liaison mecanique 30. 

[0034] Une fois cette ouvertureaccomplie, I'utilisateur 
5 relache la poignee de manoeuvre 22 qui est rappelee 

elastiquement vers sa position extreme de repos. 

[0035] Lorsque I'utilisateur sou haiteverrouiller a nou- 

veau au moins une serrure du vehicule, ou simultane- 

ment toutes les serrures si le vehicule est equipe d'un 
10 systeme de condamnation centralisee, il approche a 

nouveau sa main 28 de la poignee 22, comme cela est 

illustre a la figure 4. 

[0036] II appuie alors sur le bouton 50, sans manipuler 
la poignee 22, pour provoquer la fermeture du commu- 
15 tateur52. 

[0037] Cette fermeture a pour effet d'activer I'antenne 
40 par I'intermediaire du module d'identification 36 qui 

reconnait le code porte par le transpondeur 44 etqui, si 
le code est valable, provoque la condamnation des dif- 
ferentes serrures. 

[0038] Afin de conferer une ergonomie optimale a un 
dispositif de commande d'un tel type, la poignee de ma- 
noeuvre 22 et la commande mecanique de I'ouverture 
d'une serrure 24 sent realisees conformement aux en- 
seignements de invention dont un premier mode de 
realisation est illustre a la figure 5. 
[0039] On a represents sur la figure 5 deux parties 
fixes 60 appartenant par exemple a la structure de la 
porte 20 par rapport auxquelles la poignee 22 est mon- 
tee pivotante autour de I'axe geometrique A1 , par I'in- 
termediaire d'une tige d'articulation 62 qui traverse deux 
bras paralleles 64 et 66 appartenant a la poignee de ma- 
noeuvre 22 et qui sont relies entre eux, pour constituer 
un cadre rigide par une barre horizontale 68 de liaison 
et par une partie inferieure 69 appartenant a la palette 
de manoeuvre de la poignee 22. 
[0040] On a represente schematiquement sur la figu- 
re 5 un ressort 70 accroche a un element fixe 72 de la 
porte 20 qui rappelle elastiquement la poignee de ma- 
noeuvre 22 vers sa position extreme de repos, c'est-a- 
dire qu'il la sollicite en permanence dans le sens anti- 
horaire en considerant les figures 5 a 11 . 
[0041 ] La poignee de manoeuvre 22 n'agit pas direc- 
tement sur une tringle 30 appartenant a la liaison me- 
canique agencee entre la poignee 22 et une serrure 24, 
mais elle le fait a travers un levier intermediaire 74. 
[0042] Le levier 74 est constitue pour I'essentiel par 
deux bras paralleles 76 qui sont espaces longitudinale- 
ment le long de I'axe A1 , comme les bras 64 et 66 de la 
poignee 22, et dont chacun est monte articule au voisi- 
nage de son extremite libre 78 autour de I'axe geome- 
trique A1 , par I'intermediaire de la tige 62. 
[0043] Ainsi, la poignee de manoeuvre 22 et le levier 
intemiediaire 74 sont montes a rotation autour du meme 
axe geometrique A1 , en etant par exemple chacun libre 
de pivoter par rapport a la tige 62. 
[0044] Les deux bras paralleles 76 sont relies entre 
eux par un bras longitudinal transversal 77 pourconsti- 
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tuer un levier intermediaire 74 en forme de cadre ouvert. 
[0045] La liaison mecanique entre la poignee de ma- 
noeuvre 22 et le levier intermediaire 74 est assuree es- 
sentiellement par une barre de commande 80. 
[0046] La barre de commande 80 s'etend selon une 
direction longitudinale parallele a I'axe geometrique A1 
et done perpendiculaire aux bras 64 et 66 de la poignee 
de manoeuvre 22 et aux bras- 76 du levier intermediaire 
74, ces bras etant d'orientation radiale par rapport a 
I'axe A1 . 

[0047] La barre de commande 80 est susceptible 
d'etre actionnee par un mecanisme motorise 82, qui se- 
ra decrit en detail par la suite. 

[0048] Chacune des deux extremites longitudinales 
et opposees 84 de la barre de commande 80 est regue 
en coulissement dans une glissiere 86 formee dans un 
bras 76 du levier intermediaire 74. 
[0049] Ainsi, la barre de commande 80 est suscepti- 
ble de se deplacer selon une direction perpendiculaire 
a sa direction longitudinale par rapport au levier Inter- 
mediaire 74 dans le plan general de ce dernier, c'est-a- 
dire globalement selon une direction transversale T 
d'orientation radiale par rapport a I'axe geometrique A1 . 
[0050] Chacune des glissieres 86 regoit par exemple 
un ressort helicoTdal de compression 88 qui sollicite en 
permanence la barre de commande 80 en coulissement 
dans les glissieres 86 et dans le sens correspondant a 
son rapprochement de I'axe A1 , c'est-a-dire de la tige 
62. 

[0051] Un trongon 90 de la barre de commande 80, 
situe au voisinage de I'une de ses extremites longitudi- 
nales opposees 84, vers la gauche en considerant la 
figure 5, traverse une lumiere de commande de ses de- 
placements qui est formee dans le bras 64 de la poignee 
de manoeuvre 22. 

[0052] La lumiere de commande 92 s'etend ainsi dans 
un plan perpendiculaire a I'axe d'articulation A1 . 
[0053] Le profil de commande de la lumiere 92 avec 
lequel est susceptible de cooperer le trongon 90 de la 
barre de commande 80 sera decrit plus en detail en re- 
ference aux figures 6 a 11 . 

[0054] Le mecanisme motorise 82 d'actionnement de 
la barre de commande 80, en vue de provoquer ses de- 
placements par rapport au levier intermediaire 74 a I'in- 
terieur des glissieres 86, est, dans ce premier mode de 
realisation illustre a la figure 5, constitue par une came 
de commande 94. La came de commande 80 est en per- 
manence en appui centre le profil -de la came 94 par 
les ressorts 88. 

[0055] La came de commande 94 est ici une came 
rotative qui est montee a rotation libre sur la tige 62, et 
qui est done susceptible de tourner dans les deux sens 
autour de I'axe geometrique A1 sous Taction d'un mo- 
teur electrique (non represente sur les figures) dont le 
pignon de sortie 96 coopere avec un secteur dente 98 
de la came 94, le moteur recevant des ordres de rotation 
dans I'un ou I'autre sens qui lui sont envoyes par I'unite 
centrale electronique 34, et plus particulierement par 



I'unite 38 de verrouillage et de decondamnation centra- 
lises du vehicule. 

[0056] Le dispositif comporte aussi des capteurs (non 
representes sur les figures) pour detemniner des posi- 
5 tions angulaires precises, et notamment des positions 
angulaires de fins de course de la came 94, qui sont eux 
aussi relies a I'unite centrale electronique 34. 
[0057] Commeon peut le voir notamment sur laflgure 
6, la lumiere de commande 92 portee par le bras 64 de 
10 la poignee 22 comporte un trongon sensiblement recti- 
ligne 100, d'orientation radiale par rapport a I'axe geo- 
metrique A1 , qui se prolonge par un trongon courbe de 
commande 102, de profil sensiblement circulaire con- 
cave mais qui n'est pas centre sur I'axe A1 . 
[0058] Les trongons de commande 1 00 et 1 02 sont 
relies entre eux par un trongon circulaire concave de 
raccordement 104 qui est lui centre autour de I'axe A1 . 
[0059] La partie active du profil de la came 94 qui est 
susceptible de cooperer avec la barre de commande 80 
est constitute pour I'essentiel par un trongon de profil 
rectillgne 1 06 qui n'est pas d'orientation radiale, c'est- 
a-dlre que la distance radiale des differents points de ce 
trongon rectillgne 106 par rapport a I'axe A1 croit pro- 
gressivement lorsque I'on s'eloigne radialement vers 
I'exterieur de la came 94. 

[0060] Ce trongon de profil actif 1 06 se prolonge par 
un trongon circulaire convexe 108 qui est centre autour 
de I'axe A1 . 

[0061 ] A son autre extremite 1 09, situee radialement 
la plus proche de I'axe A1 , le trongon actif 106 se pro- 
longe par un trongon de butee 11 0 qui est sensiblement 
rectillgne et sensiblement perpendiculaire au trongon 
actif rectillgne 106. 

[0062] On decrira maintenant les differents modes de 
fonctionnement du dispositif conforme aux enseigne- 
ments de I'invention en partant de la figure 6 qui illustre 
la position angulaire relative de la poignee 22, du levier 
intermediaire 74 et de la came 94 lorsque ces compo- 
sants sont dans leur position initiale de repos corres- 
pondant a la position extreme de repos de la poignee 
22 et a la position de repos de la came 94. 
[0063] On supposera, a partir de la position illustree 
a la figure 6, qu'un utilisateur autorise approche rapide- 
ment sa main 28 de la poignee 22 comportant I'antenne 
40 et provoquetres rapidement un pivotementcomplet, 
dans le sens horaire en considerant les figures, de la 
poignee de manoeuvre 22 depuis sa position extreme 
de repos illustree a la figure 6 jusqu'a sa position extre- 
me d'ouverture mecanique de la serrure Illustree a la 
figure 7. 

[0064] Le mouvement de manipulation de la poignee 

de manoeuvre 22 est suppose etant assez rapide pour 
etre accompli entierement avant que I'unite centrale 
electronique 34 ne provoque une quelconque mise en 
oeuvre du mecanisme motorise 82. 
[0065] Au cours de son pivotement, la poignee 22 
tourne autour de I'axe A1 et la barre de commande 80 
parcourt le trongon circulaire centre de raccordement 
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104 de la lumiere 92 depuis son extremite 101 corres- 
pondant au point de raccordennent entre les trongons 
1 00 et 1 04 jusqu'a son extrennite 1 03 correspondant au 
raccordement entre les trongons 102 et 104. 
[0066] Le mouvennent de pivotennent de la poignee de 
nnanoeuvre 22 est done sans effet sur la barre de conn- 
mande 80 et il est aussi sans effet sur le levier interme- 
diaire 74 et done sur la liaison mecanique 30 entre le 
levier intermediaire 74 et la serrure 24. 
[0067] Des le debut de sa manipulation, Tutilisateur 
autorise a provoque I'activation du nnodule d'identifica- 
tion 36 et done I'activation de I'unite 38 de decondann- 
nation centralisee des serrures et notannment de la ser- 
rure 24 associee a la porte 20. 

[0068] Cette activation va provoquer la mise en 
oeuvre du mecanisnne motorise 82 qui va quitter son 
etatd'inhibition illustreeauxfigures6 et7, pouratteindre 
progressivennent un etat dit operationnel. 
[0069] En partant de la position illustree a la figure 7, 
et en supposant que Tutilisateur maintient son effort sur 
la poignee de manoeuvre 22 pour conserver a cette der- 
niere sa position extreme d'ouverture, le mecanisme 
motorise 82 se met en oeuvre et provoque une rotation, 
dans le sens horaire, de la came 94 autour de I'axe A1 . 
[0070] Au cours de cette rotation, letrongon rectiligne 
1 06 agit sur la barre de commande 80, c'est-a-dire qu'il 
tend progressivement a eloigner radialement cette der- 
niere par rapport a I'axe A1 selon la direction T. 
[0071] Toutefois, le parcours de la barre de comman- 
de 80 dans ses glissieres 86 n'est pas un parcours libre, 
c'est-a-dire que la barre de commande 80 coopere si- 
multanement avec le trongon actif 1 02 de la lumiere 92 
de la poignee de manoeuvre 22. La barre de commande 
80 va parcourir progressivement le trongon 1 02 depuis 
son extremite 103 correspondant au raccordement en- 
tre le trongon 1 02 et le trongon circulaire centre 1 04 jus- 
qu'a son extremite 99 correspondant a son raccorde- 
ment avec le trongon rectiligne 100. 
[0072] La combinaison de la cooperation de la barre 
de commande 80 avec le trongon actif 106 de la came 
94 et letrongon de commande 1 02 du profil de la lumiere 
92 aboutit a la rotation du levier intermediaire 74, autour 
de I'axe A1 , dans le sens horaire en considerant les fi- 
gures 7 et 8, et done a une action mecanique directe sur 
la serrure 24 pour provoquer progressivement la com- 
mande de son ouverture. 

[0073] Les composants sent illustres a la figure 8 
dans une position intermediaire, et les differents mou- 
vements de la came 94 et du levier intermediaire 74 se 
poursuivent, dans lememesens horaire de rotation, tout 
d'abord jusqu'a la position illustree a la figure 9 dans 
laquelle la barre 80 atteint le point extreme 107, situe 
radialement le plus vers I'exterieur du profil actif rectili- 
gne 106 et qui correspond au raccordement de ce der- 
nier avec le trongon circulaire convexe 1 08 de la came 
94. 

[0074] On a represente a la figure 1 0 la position maxi- 
male angulaire qu'atteint la came 94 a Tissue de son 



entraTnement dans le sens correspondant a la comman- 
de du deverrouillage de la serrure, c'est-a-dire la posi- 
tion de I'etat extreme operationnel de rotation de la ca- 
me 94. 

5 [0075] Dans cette position, le levier intermediaire de 
rotation 74 a atteint sa position-angulaire maximale cor- 
respondant a I'ouverture de la serrure 24 et la barre de 
commande 80 est en regard du debut du trongon circu- 
laire convexe 108 du profil de la came 94 et il est en 

10 butee dans le fond de la lumiere 92 correspondant au 
point de raccordement 99 entre les trongons aetifs 1 00 
et 102 de cette derniere. 

[0076] Le mecanisme motorise 82 a ainsi provoque 
la commande de I'ouverture de la serrure 24 d'une ma- 
15 niere "transparente" pour I'utilisateur autorise, c'est-a- 
dire que ce dernier s'est eontente, de maniere classi- 
que, de faire pivoter la poignee de manoeuvre 22 entre 
ses positions extremes, I'ouverture mecanique de la 
serrure proprement dite etant provoquee independam- 
20 ment de I'effort de manoeuvre applique a la poignee 22 
par le mecanisme motorise 82 qui agit sur la barre de 
commande 80 qui agit elle-meme sur le levier interme- 
diaire 74, ce dernier agissant sur la tringlerie 30. 
[0077] Si I'utilisateur relache la poignee de manoeu- 
25 vre 22, en partant de la position illustree a la figure 10, 
et sous Taction du ressort de rappel 70, la poignee de 
manoeuvre 22 avec son bras 64 comportant la lumiere 
92 va pivoter, autour de I'axe A1 , depuis sa position ex- 
treme d'ouverture illustree a la figure 1 0 jusqu'a sa po- 
30 sition extreme de repos illustree a la figure 11 . 

[0078] Au cours de ce pivotement, dans le sens ho- 
raire en considerant les figures 10 et 11, letrongon rec- 
tiligne 100 de la lumiere 92 coopere avec la barre de 
commande 80 pour entrainer cette derniere en rotation 
35 simultanee dans le sens anti-horaire autour de I'axe A1 . 
[0079] Au cours de son deplacement, la barre de 
commande 80 parcourt le trongon circulaire convexe 
108 de la came 94 et, comme ce dernier est centre 
autour de I'axe A1 , la came 94 qui est alors fixe en ro- 
40 tation n'interfere aucunement avec les deplacements de 
la barre de commande 80. 

[0080] Parcontre, la barre 80 qui est emprisonnee en- 
tre les faces paralleles des lumieres 86, enframe simul- 
tanement le levier intermediaire 74 en rotation dans le 
45 sens anti-horaire jusqu'a la position de repos illustree a 
la figure 1 1 qui correspond, pouree dernier, a sa position 
de repos d'origine illustree aux figures 6 et 7. 
[0081] Le relachement de la poignee 22 par I'utjlisa- 
teur a done abouti a une commande a nouveau de la 
50 fermeture mecanique de la sen^ure 24. 

[0082] Dans la position illustree a la figure 11 , la poi- 
gnee 22 de manoeuvre est dans sa position de repos et 
le mecanisme motorise 82 comportant la came 94 est 
dans son etat operationnel, c'est-a-dire que toute nou- 
55 velle action sur la poignee de manoeuvre 22 par un quel- 
eonque utilisateur, c'est-a-dire autorise ou non, permet 
la commande de I'ouverture mecanique de la serrure 
prealablement decondamnee. 
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[0083] En effet, un pivotement a nouveau dans le 
sens horaire de la poignee 22 autour de I'axe A1 provo- 
que rentramement en rotation du levier intermediaire 
74, dans le sens horaire par la barre de comnnande 80 
sur laquelle agit alors le trongon actif courbe concave 
102 de la lunniere 92 pour entramer la barre de conn- 
mande 80 en rotation dans le sens horaire autour de 
I'axe A1 , la barre de commande 80 parcourant a nou- 
veau le trongon circulaire convexe et centre 108 de la 
canne fixe 94. 

[0084] Si un utilisateur autorise souhaite provoquer a 
nouveau le verrouillage centralise des serrures, il ap- 
puie sur le bouton de comnnande 50. 
[0085] L'action sur le bouton 50, apres identification 
de I 'utilisateur, provoque la mise en oeuvre du dispositif 
de comnnande motorise 82 et done une rotation a nou- 
veau de la came de commande 94 dans le sens anti- 
horaire en partant de I'etat operationnel illustre a la fi- 
gure 11 . 

[0086] Au cours de sa rotation dans I e sens anti- ho- 
raire, la came 94 est sans action sur le levier interme- 
diaire 74 qui demeure dans sa position illustree a la fi- 
gure 11 . 

[0087] En effet, lors de la premiere phase de retour 
de la came 94 vers I'etat d'inhibition du mecanisme mo- 
torise 82, la barre de commande 80 parcourt le profil 
circulaire convexe centre 108 de la came 94 puis elle 
parcourt simultanement le trongon actif 1 06 de la came 
94, en direction du point 1 09 de raccordement entre les 
trongons 106 et 110 de la came et le trongon rectiligne 
d'orientation radiale 100 de la lumiere 92. 
[0088] Les deplacements de la barre de commande 
80 le long du trongon rectiligne d'orientation radiale 1 00 
aboutissent a un deplacement de la barre 80 radiale- 
ment vers I'interieur en direction de I'axe A1, mais lis 
sont sans action sur le levier de manoeuvre 74 car la 
barre 80 coulisse dans les glissieres 90 d'orientation ra- 
diale. 

[0089] A la fin de sa rotation dans le sens anti-horaire, 
la came 94 et les autres composants occupent a nou- 
veau leur position angulaire relative illustree a la figure 
6. 

[0090] En partant de la figure 6, on supposera main- 
tenant que I'utilisateur autorise 28 agit sur la poignee de 
manoeuvre 22 suffisamment pour mettre en oeuvre le 
commutateur42 et aboutira la reconnaissance du code 
d'identification par le module d'identification 36, mais 
qu'il relache immediatement la poignee de manoeuvre 
22, c'est-a-dire sans attendre la mise en oeuvre du dis- 
positif motorise 82 et done sans attendre I'ouverture me- 
canique de la serrure 24. 

[0091 ] La poignee de manoeuvre 22 va done demeu- 
rer, apres son relachement, dans sa position extreme 
de repos illustree a la figure 6, tandis que la came 94, 
sous Taction de I'unite centrale 38 qui a ete activee par 
le module d'identification 36, va etre entrame en rotation 
dans le sens horaire de maniere que le dispositif moto- 
rise 82 quitte son etat d'inhibition illustre a la figure 6 



pour atteindre son etat operationnel illustre a la figure 
11. 

[0092] Au cours de sa rotation dans le sens horaire, 
la came 94 provoque, par son trongon rectiligne 106, le 
5 deplacement radial vers I'exterieur de la barre de com- 
mande 80 en eloignement de I'axe A1 , selon la direction 
T, le long du trongon rectiligne d'orientation radiale 1 00 
de la lumiere 92 depuis I'extremite 101 jusqu'a I'extre- 
mite 99, c'est-a-dire que la came 94 provoque seule- 
10 ment un mouvement de coulissement de la barre 80 
dans les glissieres 90, ce mouvement etant sans action 
sur le levier intermediaire 74. 

[0093] La rotation de la came 94 se poursuit jusqu'a 
la position angulaire illustree a la figure 1 1 dans laquelle 
le mecanisme motorise est arrete dans son etat opera- 
tionnel, c'est-a-dire dans un etat permettant la comman- 
de mecanique de I'ouverture de la serrure par simple 
manoeuvre de la poignee 22 comme cela a ete explique 
precedemment en reference a la figure 11 . 
[0094] La conception selon I'invention permet done 
d'assurer en toute fiabilite les differents modes de ma- 
nipulation de la poignee 22 visant a aboutir a I'ouverture 
de la serrure 24 equipant la porta 20. 
[0095] Le trongon rectiligne 11 0 de la came 94 cons- 
titue une butee permettant de s'opposer a un crocheta- 
ge intempestif du mecanisme de serrure, c'est-a-dire 
qu'il s'oppose a toute action directe sur la tringlerie me- 
canique ou sur le levier intermediaire 76 visant a provo- 
quer un pivotement de ce dernier dans le sens horaire 
en partant de sa position de repos illustree a la figure 6 
dans laquelle la came est dans son etat d'inhibition. 
[0096] En effet, on constate que toute tentative de ro- 
tation du levier intemiediaire 74 aboutirait a I'entrame- 
ment en rotation dans le sens horaire de la barre de 
commande 80 autour de I'axe A1 qui vient alors buter 
centre le trongon rectiligne 1 1 0 de la came 94, cette der- 
niere etant bloquee en rotation dans son etat d'inhibition 
par le mecanisme motorise 82 qui est lui-meme arrete. 
[0097] On decrira maintenant le second mode de rea- 
lisation illustre a la figure 12. 

[0098] Ce mode de realisation differe du premier mo- 
de de realisation illustre a la figure 5 par la structure du 
mecanisme motorise qui commande les deplacements 
de la barre de commande 80. 

[0099] Le pignon de sortie 96 du mecanisme motorise 
agit ici sur un actionneur lineaire constitue par un sys- 
teme vis-ecrou 120 porte par le levier intermediaire 74 
qui provoque les deplacements en coulissement de la 
barre 80 dans les glissieres 86 formees dans les bras 
76 du levier intermediaire 74. 

[0100] C'est ici la partie centrale 90 de la tige 80 qui 
est regue en coulissement dans les glissieres 86 tandis 
que ses extremites longitudinales opposees 90 sont 
chacune regues dans une came 94 realisee sous la for- 
me d'une rainure formee en creux dans un montant fixe 
60 de la porte 20. 

[0101] L'association d'un actionneur lineaire 120 por- 
te par le bras intermediaire 74 et d'une came double 94 
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sous la forme de rainures fixes correspond a un equi- 
valent mecanique de la cannetournante et motorisee 94 
illustree a la figure 5 et le mode general de fonctionne- 
ment du dispositif illustre a la figure 12 est identique a 
celui decrit precedemment en reference aux figures 5 a 
11. 



Revendications 

1 . Poignee (22) d'ouvrant (20) de vehicule automobile 
en vue de la manoeuvre de cet ouvrant, caracteri- 
see en ce qu'elle comporte une antenne (40) inte- 
gree, destinee a etre reliee a un module d'identifi- 
cation (36) et apte a echanger des signaux radioe- 
lectriques avec un emetteur (44) porte par un utili- 
sateur du vehicule, en vue de I'identification de I'uti- 
lisateur. 

2. Poignee selon la revendication 1 , caracterisee en 
ce qu'elle comprend un moyen d'activation de I'an- 
tenne sur une action de la poignee. 

3. Poignee selon la revendication 2, caracterisee en 
ce que le moyen d'activation comprend un commu- 

tateur (42) reliant I'antenne (40) au module d'iden- 
tification (36) et dont I'etat d'ouverture ou de ferme- 
ture depend de la position de la poignee. 

4. Poignee selon I'une quelconque des revendications 
1 a 3 caracterise en ce qu'elle comprend en outre 
un moyen pour la commando du verrouillage de la 
serrure associee ou la commande simultanee du 
verrouillage centralisee de I'ensemble des ouvrants 
equipant le vehicule. 

5. Poignee selon la revendication 4 caracterisee en 
ce que le moyen pour la commande du verrouillage 
est susceptible d'activer I'antenne en vue de I'iden- 
tification de rutilisateur. 

6. Poignee selon les revendications 4 ou 5 caracteri- 
see en ce que le moyen pour la commande du ver- 
rouillage est un commutateur a actionnement ma- 
nuel (50). 

7. Poignee selon la revendication 6 caracterisee en 
ce que le commutateur a actionnement manuel est 
un bouton. 

8. Poignee selon I'une quelconque des revendications 
1 a 7, caracterisee en ce que ladite poignee est 
du type en forme de palette. 

9. Vehicule automobile caracterise en ce qu'il com- 
porte au moins une poignee selon I'une quelconque 
des revendications 1 a 8. 
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